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Barometro de la electromovilidad

Segundo trimestre 2022

Y METODOLOGIA

Este barémetro trimestral, en base 100, estd compuesto por varios indicadores que miden el nivel de penetracion de vehiculos de turismo electrificados y
eléctricos puros, asi como el nivel del desarrollo de las infraestructuras de recarga. El valor de los indicadores determina su distancia a un objetivo
predeterminado para 2030. El indicador global se realiza para Espafia y sus comunidades auténomas, y para un conjunto de paises europeos que tienen
relevancia en electrificacion.

Este documento contiene los siguientes indicadores:

1.Indicador Global del Electromovilidad: es el resultado de la media del Indicador de Penetracion de Vehiculo Electrificado y el Indicador de Infraestructura
de Recarga.

2.Indicador de Penetracion de Vehiculo Electrificado: analiza la situacién del mercado del vehiculo electrificado, comprendido por el vehiculo eléctrico puro y
el eléctrico enchufable (BEV, PHEV y E-REV). Estd compuesto por tres indicadores que permiten recoger las diferentes dimensiones del mercado del
vehiculo eléctrico:

a) Indicador de Vehiculo Electrificado sobre el Mercado Total: mide el nivel respecto al objetivo de cuota del 40% de mercado electrificado.

b) Indicador de Vehiculo Electrificado sobre la Poblacion Motorizable: establece, en base al objetivo del 40% de mercado, la cuota de
vehiculos eléctricos por cada 1.000 personas en edad motorizable.

c) Indicador de Vehiculo Eléctrico Puro sobre el Mercado Electrificado: analiza la distancia a un objetivo del 70% de penetracion de vehiculo
eléctrico puro respecto al vehiculo electrificado.

3.Indicador de Infraestructura de Recarga: que mide el grado de desarrollo de la infraestructura de recarga publica segin el nimero de puntos de recarga.
Esta compuesto por dos indicadores:

a) Indicador de Infraestructuras de Recarga sobre la Poblacién Motorizable: evalla el estado actual considerando un objetivo de 10,3 puntos
de recarga por cada 1.000 personas en edad motaorizable.

b) Indicador de Infraestructuras de Recarga Rapida sobre la Poblacion Motorizable: mide la distancia de las actuales infraestructuras de
recarga rapida (mas de 50 kW) en referencia a una meta de 1 punto por cada 1.000 personas en edad motorizable, es decir, 10% del total
de la infraestructura de recarga.

Fuentes: Elaboracion propia ANFAC a partir de datos de Ideauto, ACEA, EAFO, INE, Ministerio de Fomento, EUROSTAT, y otras fuentes publicas.
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EVOLUCION ESPANOLA HACIA LA ELECTROMOVILIDAD

En los ultimos afios, Espafia ha ido evolucionando hacia un mercado mas electrificado, asi como a un mayor desarrallo de las infraestructuras. Sin
embargo, todavia estamos muy lejos de los objetivos deseables en ambos casos para cumplir con lo establecido por el PNIEC. A continuacion se puede
ver como evoluciona la distancia a los objetivos necesarios en diferentes hitos temporales para llegar a lo exigido en 2030, tomando como base el
avance observado en el primer semestre del afo 2022 para el mercado y teniendo en cuenta, en el caso de la infraestructura, el nimero de puntos

disponibles a finales de 2021 de 13.411.
Turismos electrificados Puntos de recarga
Enero a junio de 2022 Enero a junio de 2022

Distancia a los objetivos de mercado electrificado Distancia a los objetivos de infraestructura (*)

2022 ‘ 7,5%

2022
6 12DbDD 13411 45600
2025 BEN:LT 2025 2,4%
6 27dDDD 13411 110b00
2030 |7,1% 2030 | 0,7%
6 540b00 13Z11 34dOOD
Fuente: ANFAC en base a Electromaps.

Fuente: ldeauto.

(*) Este porcentaje representa el avance de puntos en el afio (2,361) sobre el nimero de puntos necesarios para llegar al objetivo fijado, siempre partiendo de los disponibles a 31 de diciembre de 2021
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' 1. INDICADOR GLOBAL DE ELECTROMOVILIDAD

indice en base 100
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. I
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Andalucia N NN °,9 regiones que ya se Hungria ’ El crecimiento de Espafia se
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Extremadura NN 8,9 electromovilidad, agrandando - 104 media europea, que fue de
8,5 : : o Rep. Checa ’ 1.1 puntos
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m Ult. trimestre disponible

4,9

Trimestre anterior

m Ult. trimestre disponible

Trimestre anterior

Fuente: elaboracion ANFAC con datos de Ideauto, ACEA (European Automobile Manufacturers Association), Electromaps, EAFO (European Alternative Fuel Observatory), Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: para mas detalle del uso de las fuentes, ver los subindicadores.
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' 2. INDICADOR DE PENETRACION DEL VEHICULO ELECTRIFICADO

indice en base 100
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L2 Rio 162 1.9 puntos, g 215
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Extremadura NN 112225 que Extremadura y Murcia
’ solo mejoran en 0,3 Rep. Checa - 13,7
Ceuta y Melilla I 89'51 puntos y Ceuta y melilla P- 12,5
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m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior m Ult. trimestre disponible

Fuente: elaboracién ANFAC con datos de Ideauto, ACEA (European Automobile Manufacturers Association), Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: para los datos relativos a Espafia y sus Comunidades Auténomas se usa ldeauto; utilizando ACEA para el resto de paises

En general se observa cierta
ralentizacion en el avance del
mercado electrificado en el
continente europeo, que, Si
bien continta avanzando, lo
hace mas lentamente.

Tras un crecimiento de 4,6

puntos, Paises Bajos pasa a

ocupar el segundo puesto de
la clasificacion.

El resto de la clasificacion
mantiene los puestos aunque
destaca el estancamiento de
Italia en los Ultimos periodos.

Trimestre anterior
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' 2.1. INDICADOR DE VEHICULO ELECTRIFICADO SOBRE EL MERCADO TOTAL

indice en base 100
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Fuente: elaboracién ANFAC con datos de Ideauto, ACEA (European Automobile Manufacturers Association), Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: para los datos relativos a Espafia y sus Comunidades Auténomas se usa ldeauto; utilizando ACEA para el resto de paises
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' 2.2. INDICADOR DE VEHICULO ELECTRIFICADO SOBRE LA POBLACION MOTORIZABLE

indice en base 100
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Fuente: elaboracion ANFAC con datos de |deauto, ACEA (European Automobile Manufacturers Association), Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: para los datos relativos a Espafia y sus Comunidades Auténomas se usa ldeauto; utilizando ACEA para el resto de paises
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' 2.3. INDICADOR DE VEHICULO ELECTRICO PURO SOBRE EL MERCADO ELECTRIFICADO

indice en base 100

/A 1197

I 01,4

Islas Baleares 93,3

Noruega

114,6
I 35,3 )
Navarra 86.2 .
Islas Canarias 771‘5’?5 Paises Bajos 97,6
Andalucia T 67,5 e 7
naatica 66,7 Reino Unido oy
- ] ,
Cantabria 627511
' . 30
Com. Valenciana NGNS 64,6 Francia
61,2 79,6
catour, S I
g;’; Alemania 27 ’7
I 62, )
Murcia 628
. I 61,6 L, 77,5
Asturias 4 Unidn Europea
5589'55 P 75,4
. I 53,
Aragoén 56,4 - 772
. | -
C. Le6n 55682'34 75,2
E— E—
Extremadura 58,9 Hungria ’
I 55,0 74,7
P. Vasco ,
53,5 _ 73,3
~_ . 53,6 Portugal !
Espafia 53.0 69,6
Galicia I 5.8 . 70,9
52,3 Rep. Checa 619 '
I 51,0 ,
C.la Mancha 516 L
. I 19, _ N s
La Rioja 513 Italia 67.2
- I 41,4
s it o, I s
: I 39,7 530
Ceuta y Melilla 458 ,
m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior

Fuente: elaboracion ANFAC con datos de Ideauto, ACEA (European Automobile Manufacturers Assaociation), Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: para los datos relativos a Espafia y sus Comunidades Autdnomas se usa |ldeauto; utilizando ACEA para el resto de paises
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' 3. INDICADOR DE INFRAESTRUCTURA DE RECARGA

indice en base 100

fia I — 08 /4. 168
Catalufia 8,9 L Noruega 74 ’
. jp - 110,9
Navarra 6.4 ’ ,
’ N 529
C Leon 9,2 Paises Bajos
, 44,5
Islas Baleares N————— 7,0 181
61 Alemania - ’
; |
Com. Valenciana 51 6,5 12,9
.. I )
Aragon 6,2 UE-14 151
5,9 11,6
. |
Cantabria 45 57 - 133
- —— 5,6 Reino Unido '
Espafa 48 . . 10,7
.. I s Indicador de Infraestructura de 115
La Rioja 3,5 recarga global en Espafia no Francia - ’
C.la Mancha N 53 muestra aceleracion en el avance. 92
4,1 Crece préacticamente igual que el B 110
Extremadura N 5,2 trimestre anterior 8 décimas, Portugal
4,7 . 6,9
hasta los 5,6 puntos, muy alejado
Asturias 39 31 del objetivo establecido. » 10,8
PISN—_— Union Europea 97 Con una mejora de 1,1 puntos
P. Vasco 41 Respecto al periodo anterior, en Europa, Espafia sigue
Madriq T 4,3 destaca la evolucién de Navarra y Italia - 7,5 aumentando su brecha
3,7 La Rioja, que mejoranen 3y 2 6,1 respecto a los principales
Murcia IS 3,9 puntos, respectivamente. En el paises en electrificacion.
3,8 primer caso la mejora se vincula Rep. Checa | A
Andalucia _263’3 esencialmente al despliegue de 6,4 Espafia, junto con ltalia,
_’ 33 puntos de recarga publicos de alta . 56 Republica Checa y Hungria,
Islas Canarias 30 velocidad, ocupando Navarra la Espafia ¢ se sitUan a la cola con
. 29 primera posicidn en dicho 4,8 valoraciones inferiores a los
Galicia 2,8 subindicador. W 10 puntos.
Ceutay Melilla -O (15'0 Hungria 4,4
m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior

Fuente: elaboracion ANFAC con datos de Electromaps, EAFO (European Alternative Fuels Observatory), Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: Los datos relativos a Espafia y sus Comunidades Auténomas son de elaboracién propia en base a datos de Electromaps y otras fuentes publicas; para el resto de paises se usan directamente los datos publicados por EAFO.
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' 3.1. INDICADOR INFRAESTRUCTURAS DE RECARGA SOBRE POBLACION MOTORIZABLE
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Fuente: elaboracién ANFAC con datos de Electromaps, EAFO (European Alternative Fuels Observatory), Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: Los datos relativos a Espafia y sus Comunidades Auténomas son de elaboracion propia en base a datos de Electromaps y otras fuentes publicas; para el resto de paises se usan directamente los datos publicados por EAFO.
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' 3.2. INDICADOR INFRAESTRUCTURAS DE RECARGA CON POTENCIA P = 22 [kW]

indice en base 100

Navarra

C. Ledn
Catalufia

C. la Mancha
Aragoén

Com. Valenciana
La Rioja
Cantabria
Extremadura
Espafia
Asturias

P. Vasco
Madrid
Murcia

Islas Baleares
Andalucia
Galicia

Islas Canarias

Ceuta y Melilla

m Ult. trimestre disponible

12,8

7,9

I 12,6
11,8

I 7,9
5,8
I 7,9
7,3
I 7,6
5,4
I 7,0
3,7
I 7,0
5,2
I 6,9
5,9
I 6,5
53
I 5,8
4,0
I 5,0
4,5
——— 4,7
3,8
I 4,6
4,2
I 38
1,9
I 3,7
I 30
2,8
. 19
1,6
0,0
0,0

’

10,0

10,4

Trimestre anterior

Noruega

el

19,0

I 227

15,2

BN 166

13,2

Paises Bajos
Alemania

Reino Unido

14,3
10,2

BN a2

8,4

B 07

9,8

UE-14
Portugal

Rep. Checa

10,1
8,9

B 84

6,2

B s

5,6

B ss

53

s

4,7

Unidn Europea

Francia

Italia

Espafia

Hungria

m Ult. trimestre disponible

Fuente: elaboraciéon ANFAC con datos de Electromaps, EAFO (European Alternative Fuels Observatory), Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: Los datos relativos a Espafia y sus Comunidades Auténomas son de elaboracion propia en base a datos de Electromaps y otras fuentes publicas; para el resto de paises se usan directamente los datos publicados por EAFO.
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' 4. COMPARATIVA REGIONAL E INTERNACIONAL
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Fuente: ANFAC.

~
Navarra, Catalufia e Islas Baleares son las regiones que
se sitUan por encima de la media nacional tanto en
infraestructura como en mercado.

\
Area verde: CC. AA. por encima de la media
nacional en ambos indicadores.
Area blanca: CC. AA. por encima de la media
nacional en uno de los indicadores.
Area roja: CC. AA. por debajo de la media nacional
en ambos indicadores.

~

La media europea contintia mejorando y dejando atras a
los paises situados en la cola, tanto en mercado como
en infraestructura.

.

Area verde: pais por encima de la media europea.

Area blanca : pais por encima de la media europea
en uno de los indicadores.

Area roja: pais por debajo de la media europea en
ambos indicadores.
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W 5. REDES DE RECARGA EN ESPANA
Infraestructura de recarga de acceso publico

2022
2T

TOTAL

PUNTOS DE RECARGA DE l
ACCESO PUBLICO

15.772

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps

Ultima actualizacién 30 de junio de 2022

La infraestructura de recarga de
acceso publico ha aumentado en
1.528 puntos en el segundo trimestre
de 2022. Se trata de un crecimiento
por encima del producido en los
trimestres anteriores, aunque aun
esta lejos del deseado.

Adicionalmente, este crecimiento
continua produciéndose en los niveles
potencia asociados a carga lenta, con
potencia de como mucho 22 kW.

Tan solo el 17% de la infraestructura
de recarga de acceso publico en
Espafia corresponde a carga con
potencia superior a 22 kW.

NOTA: Si bien, los puntos de recarga
de acceso publico totales han
aumentado, hay un ndmero
significativo de puntos que por no
funcionamiento o por no ser de
acceso publico se han suprimido en la

actualizacion de este informe. Es por
tanto, de especial urgencia, disponer
de informacion precisa a traves del
Punto de Acceso Nacional tal y como
preve la Ley de Cambio Climatico y
Transicion Energética
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W 5. REDES DE RECARGA EN ESPANA

Infraestructura de recarga de acceso publico P < 22 [k\W]

2022
2T

TOTAL g

PUNTOS DE RECARGA DE l
ACCESO PUBLICO HASTA 22 kW

13.076

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps

Ultima actualizacién 30 de junio de 2022

En el segundo trimestre de 2022 se
han instalado 911 puntos de recarga
con potencia de hasta 22 kW. Es
decir, el 83% de los puntos de
recarga de acceso publico son de baja
potencia hasta 22 kW, lo cual implica
hablar de tiempos de recarga minimos
de 3 horas.

Este es un punto critico para el
despliegue del vehiculo electrificado
como vehiculo de “todo uso” frente a
la percepcion actual de utilizacion de
éste como segundo o tercer vehiculo
para zonas urbanas.



Barometro de la electromovilidad

Segundo trimestre 2022

Ultima actualizacién 30 de junio de 2022

W 5. REDES DE RECARGA EN ESPANA
Infraestructura de recarga de acceso publico 22 < P < 50 [kW]

Durante el segundo trimestre del afio
2022 se han instalado tan solo 164
puntos de recarga entre 22 y 50 kW
de potencia.

ToTAL  gU

PUNTOS DE RECARGA DE 1
ACCESO PUBLICO DE MAS DE
22 kW Y MENOS DE 50 kW

2022 77 1

2T

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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' 5 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2022
Infraestructura de recarga de acceso publico 90 < P < 150 [kW]

Durante el segundo trimestre del afio
2022 se han instalado 304 puntos de
recarga entre 50 kW y 150 kW de
potencia frente a los 370 instalados
en el anterior trimestre.

PUNTOS DE RECARGA DE 1
ACCESO PUBLICO DE AL MENOS
50 kW'Y MENOS DE 150 kW

1.643

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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' 5 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2022
Infraestructura de recarga de acceso publico 150 < P < 250 [kW]

En el segundo trimestre de 2022 se
han abierto al publico 95 puntos de
recarga de estas potencias frente a
los 19 del trimestre anterior,

Esta evolucion es muy positiva. Sin
embargo, es necesario tomar en
consideracion que la mayor parte de
este crecimiento no esta asociado a
la instalacion de nuevos puntos sino a
la apertura al publico de puntos que
anteriormente contaban con acceso
restringido.

al menos 150 kW es fundamental
para que el vehiculo eléctrico pueda
ser empleado en trayectos de larga
distancia por carretera, permitiendo
tiempos de carga de entre 15y 27

TOTAL iljj minutos.

PUNTOS DE RECARGA DE l
ACCESO PUBLICO DE AL MENOS
150 kW Y MENOS DE 250 kW

Doon =

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps

: N El despliegue de puntos de recarga de

Y
o7 &

<
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' 5. REDES DE RECARGA EN ESPANA
Infraestructura de recarga de acceso publico P = 250 [kW]

ToTAL g

PUNTOS DE RECARGA DE l
ACCESO PUBLICO DE, AL
MENOS, 250 kW

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps

Ultima actualizacién 30 de junio de 2022

Los puntos de recarga a partir de 250 kW han
aumentado en 54 unidades en el segundo
trimestre de 2022.

Al igual que en el nivel de potencia inmediatamente
inferior, el crecimiento no se debe a la instalacion
de nuevos puntos sino, en mayor medida, a la
apertura al publico de puntos que anteriormente
contaban con acceso restringido.

Aproximadamente el 68% de los puntos de
recarga de acceso publico de alta potencia
responde a proyectos de fabricantes de
automoviles.

Las dificultades administrativas asociadas al
desarrollo de estos proyectos son una de las
barreras mas importantes en la actualidad,
aspecto que tiene paralizados muchos proyectos.

El despliegue de este tipo de infraestructura de
alta potencia, que permite recargas similares a la
experiencia de repostaje de un vehiculo de
combustidn interna, es esencial para el verdadero
despliegue del vehiculo electrificado, mas aun
teniendo en cuenta que la tecnologia actual de los
vehiculos ligeros de baterias ya se presenta con
potencias de carga superiores a 100 kW e ird
incrementandose rapidamente con la introduccion
de nuevos modelos. Es ademas absolutamente
necesaria para movilidad eléctrica asociada a los
vehiculos pesados que parten de potencias de
carga de 150 kW ya en la actualidad y requeriran
potencia muy superiores en el medio — largo plazo.
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W 5. REDES DE RECARGA EN ESPANA
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos urbanos

PUNTOS DE RECARGA DE
ACCESO PUBLICO EN
ENTORNOS URBANOS

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps

Ultima actualizacién 30 de junio de 2022

En el segundo trimestre de 2022 se
han instalado 423 puntos en ambito
urbano.

En total, el 57% de la infraestructura
de recarga de acceso publico en
Espafia esta ubicada en el ambito
urbano.



Barometro de la electromovilidad

Segundo trimestre 2022

' 5 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2022
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos urbanos P < 22 [k\W]

ToTAL g

PUNTOS DE RECARGA DE l
ACCESO PUBLICO EN

ENTORNOS URBANOS DE

HASTA 22 kW

7.868

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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' 5 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2022
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos urbanos 22 < P < 50 [k\W]

ToTAL g

PUNTOS DE RECARGA DE l
ACCESO PUBLICO EN

ENTORNOS URBANOS DE MAS

DE 22 kW Y MENOS DE 50 kW

2022
2T

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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' 5 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2022
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos urbanos 50 < P < 150 [kW]

ToTAL g

PUNTOS DE RECARGA DE l
ACCESO PUBLICO EN ENTORNOS
URBANOS DE AL MENOS 50 kW

Y MENOS DE 150 kW

697

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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' 5 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2022
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos urbanos 150 < P < 250 [kW]

ToTAL g

PUNTOS DE RECARGA DE l
ACCESO PUBLICO EN ENTORNOS
URBANOS DE AL MENOS 150 kW

Y MENOS DE 250 kW

AR 5

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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E 5 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2022
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos urbanos P = 250 [k\W]

En el ambito urbano, existen
en la actualidad 27 puntos en
total, que son de 320 kW y
350 kW.

El aparente decrecimiento
frente al trimestre anterior es
la consecuencia del reajuste
en la informacién de los
puntos de recarga: aquellos
que se han perdido en ambito
urbano en este corte de
potencia, han pasado a ser de
ambito interurbano.

De nuevo, la falta de precision
en la informacién existente,
pone de manifiesto la
importancia de disponer de
informacion precisa a través
del Punto de Acceso Nacional

PUNTOS DE RECARGA :
PUBLICA DE, AL MENOS, tal'y como preve la Ley de -
250 kW EN ENTORNOS CambuIJ Cllmat|co y Transicion
URBANOS Energética.

2022
:

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps



Barometro de la electromovilidad

X Segundo trimestre 2022
o0

5. REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2022
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos interurbanos

= 219 84 290 En el segundo trimestre de
96 2022 se han instalado 594
342 - = puntos en zonas interurbanas.
R . : Si bien el 43% de la
T f infraestructura de recarga de
acceso publico en Espafa es
206 1.343 interurbana, el 77% de los
puntos de recarga interurbanos
tienen potencias de como
710 iy mucho 22 kW que presenta
fin e : I tiempos de recarga muy
: iy N elevados y una barrera de uso
y muy importante para el
113 consumidor.

La recarga interurbana debe
enfocarse a altas potencias

174
TOTAL  gU Pl T

inasumibles en recorridos

interurbanos, ya que el uso de

. PUNTOS DE RECARGA DE 1 ’ .

Ti:i\. . ACCESO PUBLICO estos puntos supone tiempos
ﬁ INTERURBANOS minimos de recarga de 3 horas.

AL N 6.730

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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B 5. REDES DE RECARGA EN ESPANA
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos interurbanos P < 22 [kW]

iy j "y
=
R v

.
o

162 59 221
61
286
I . -
@ 20 g :
o 155 977
610 ), .. i
= V! '
691
70 117
138
717 TOTAL iLT

PUNTOS DE RECARGA DE 1
ACCESO PUBLICO
INTERURBANOS HASTA 22 kW

2022
2T

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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Ultima actualizacién 30 de junio de 2022

B 5. REDES DE RECARGA EN ESPANA
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos interurbanos 22 < P < 50 [kW]

25 7 16
11
e ﬁ. Ay I
2 ey :
iy 13 58
16 | T
b T
39
8 23
45 1 TOTAL RV

PUNTOS DE RECARGA DE ACCESOl
PUBLICO INTERURBANOS DE MAS
DE 22 kW Y MENOS DE 50 kW

2022
2T

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos interurbanos 50 < P < 150 [kW]

TOTAL  gU

PUNTOS DE RECARGA DE ACCESOl
PUBLICO INTERURBANOS DE AL
MENOS 50 kW Y MENOS DE 150 kW

2022
2T

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps



Barometro de la electromovilidad

Segundo trimestre 2022

E 5 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2022
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos interurbanos 150 < P < 250 [kW]

4 12
! I N
J oy
’ 7
11 T

4 3 6 2:1- Q Q
TotTAL R

PUNTOS DE RECARGA DE ACCESOl
PUBLICO INTERURBANOS DE AL
MENOS 150 kW Y MENOS DE 250 kW

N\
v oS o .ﬂ M 2022 103

2T

AN

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps
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E 5 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2022
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos interurbanos P = 250 [k\W]

En el segundo trimestre de 2022 han
crecido en B9 unidades los puntos de
recarga de al menos 250 kW en
entornos interurbanos.

El crecimiento se debe a la apertura al
publico de puntos que anteriormente
contaban con acceso restringido, asi
como el reajuste de la informacion de
algunos puntos que anteriormente se
contaban como urbanos, que ahora

: N son interurbanos.
Sdlo el 0,9% de los puntos de recarga
de acceso publico interurbanos

presenta potencias por encima de los
250 kW.

E\ljﬁ Todavia cinco Comunidades

Auténomas, ademas de Ceuta y Melilla
no disponen de puntos de recarga de
acceso publico interurbanos de alta
potencia.

TOTAL

PUNTOS DE RECARGA DE ACCESOl
PUBLICO INTERURBANOS DE AL
MENOS 250 kw

0
. 4

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps




Barometro de la electromovilidad

Segundo trimestre 2022

B 5. REDES DE RECARGA EN ESPANA (kimaseialion 8 deniode 202
Infraestructura de recarga de acceso publico de al menos 250 kW en los principales
corredores

A-6 / AP-9
= A-66 / A-8

Si consideramos las
principales carreteras y
corredores del pais,

=]

M A-6 .

D) _- .
=Z"—] / -

AP-7 seglin intensidad de
2 A2/ APTTER trafico, se puede
apreciar la falta de
';’ cobertura total a nivel
' nacional.

De este modo, si bien ha
= mejorado ligeramente la
cobertura, se aprecian hasta
Q 41 zonas donde hay mas de
o 100 km sin ningun punto de
P

recarga de acceso publico, de
al menos 250 kW.

Al menos 4.100 km, de los
casi 7.300 km representados
en estos corredores, no
tienen cobertura de puntos de
recarga de alta potencia.

/ 100 km sin cargador de alta potencia
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B DEFINICIONES

GRUPO DE CARGA O CHARGING POOL: Un grupo de carga consta de una o varias estaciones de carga y los puntos de estacionamiento. El grupo de
carga es operado por un Unico operador de punto de carga (CPQO) en una ubicacién/direccion y coordenadas GPS .

ESTACION DE CARGA: Una estacién de carga es un objeto fisico con uno o mas puntos de carga, que comparten una interfaz de identificacién de usuario
comun. Todas las interfaces fisicas "hombre-maquina" se encuentran en la estacion de carga. Algunas estaciones de carga tienen una tarjeta de
identificacion/lector RFID, botones, pantallas, LED, etc. Otras estaciones son "Plug and Charge", sin botones, pantalla, etc. En estos casos, el vehiculo se
identifica automaticamente.

PUNTO DE RECARGA: La energia electrica se entrega a traves de un punto de carga. Un punto de carga puede tener uno o varios conectores (salidas o
enchufes) para acomodar diferentes tipos de conectores. Sdlo se puede usar uno al mismo tiempo. Por tanto, en un pool el nimero de puntos de recarga
es igual al nimero de plazas de aparcamiento.

CONECTOR: Un conector es la interfaz fisica entre la estacion de carga y el vehiculo eléctrico a traves del cual se entrega la energia eléctrica:
@ * Un enchufe en un cable (un lado consiste en el enchufe "macho" y el otro lado es la "version hembra"). El enchufe de un lado del cable encaja en

la salida del punto de carga y el enchufe del otro lado del cable encaja en la entrada del vehiculo.

* Un enchufe conectado en un cable inseparable de la estacion de carga (comun para las estaciones de carga rapida). Este enchufe cabe en la
entrada del vehiculo.

* Una placa de induccion.
*  Un pantografo

Normalmente, el nimero de puntos de recarga y el nimero de conectores es el mismo, aungue no siempre.

Fuente: Sustainable Transport Forum — Sub-Group to Foster the creation of an Electro-maobility Market of Services.
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